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1. PODJAZD POD SKARPE

W Tomie 1 wsrdd podstawowych probleméw wymieniono zapewnienie mozliwie
najwygodniejszego podjazdu pod skarpe. Aktualnie najbardziej tagodny podjazd prowadzi istniejacq
drogg dla rowerdw przez park Piszczele. Wskazane jest stworzenie drugiego dogodnego podjazdu
wyprowadzajgcego na gore skarpy blizej Starego Miasta.

Mapa 1. Lokalizacja istniejacych i potencjalnych podjazdéw pod skarpe

-

Zrodio: opracowanie wiasne

W pierwszym rzedzie dokonano oceny istniejacych podjazddw oraz zaproponowanych w
Koncepgji. Najwazniejszym parametrem oceny jest warto$¢ pochylenia podtuznego, jako czynnika
najbardziej decydujacego o wygodzie jazdy na rowerze. Uznano, ze dtugos¢ jazdy w poziomie nie ma
az takiego znaczenia dla rowerzysty i woli on nawet nadtozy¢ nieco drogi, jesli dzieki temu bedzie ona
miata mniejsze pochylenie. Dla wszystkich podjazdéw zmierzono pochylenie Srednie dla catego
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podjazdu, a dodatkowo starano sie wychwyci¢ najbardziej strome odcinki i wyliczy¢ pochylenie takze
dla nich. Dane zebrano w tabeli ponizej:

Tabela 1. Pochylenia $rednie i maksymalne podjazdéw pod skarpe

Pkt. Pkt. Wyso- | Odle- Pochy-

Lp. | Trasa géry | dolny | kosc gtosc lenie
1. Salve Regina (R-56)
$rednio (Krakowska - Rokitek) 198 149 49 1070 4,58%
195 173 22 304 7,24%
173 163 10 235 4,26%
163 153 10 240 4,17%

2. Piszczele (R-12)

$rednio (Podzamcze - Stoneczna) 188 153 35 1160 3,02%
Piszczele - odc. gorny 188 168 20 312 6,41%
Podzamcze - Staromiejska 165 155 10 100 10,00%

3. Podzamcze - Mickiewicza (R-12 + R-13)

Srednio 186,5 153 33,5 765 4,38%
Staromiejska - Tatarska 186 165 21 525 4,00%
Podzamcze - Staromiejska 165 155 10 100 10,00%

4. Browarna
$rednio (Rybaki - Sokolnickiego) 185 150 35 395 8,86%

5. Zawichojska (R-2 - wariant 1)
$rednio (Zwirki i Wigury - pl. Niepodlegtosci) 186 155 31 640 4,84%
Zawichojska - przy murze 10 m podjazdu. 175 165 10 144 6,94%
Zawichojska - na zakrecie przy placu - 51 m 185,1 | 181,7 3,43 50,8 6,75%
Zawichojska - na zakrecie przy placu - 86 m 185,1 | 178,9 6,28 86,3 7,28%

Zawichojska po skarpie (R-2 - wariant

6. 2)
$rednio (Zwirki i Wigury -Sokolnickiego) 185 | 146,5 38,5 550 7,00%
géry podjazd 185 176 9 108 8,33%
$rodkowy podjazd 174 155 19 227 8,37%

7. Kochanowskiego (R-22 - wariant 2)

$rednio (Zwirki i Wigury - Ozarowska) 211 158 53 2396 2,21%
rejon ul. Obr. Westerplatte 207 202 5 193 2,59%
podjazd pod ul. Orzeszkowej 202 190 12 175 6,86%
7a. | wariant 2 - podjazd ul. Kruczg 175 170 5 70 7,14%

Zrédio: opracowanie wiasne

Rzeczywiscie sposrdd obecnie istniejacych drdg dla rowerdw i szlakéw rowerowych trasa przez
park Piszczele jest najmniej stromym podjazdem (Srednie pochylenie 3,02%), ale nalezy zwrdcic
uwage, ze posiada ona bardzo stromy (10%) podjazd w poczatkowym odcinku przy Zamku chociaz
jest to tylko ok. 10 m rdznicy wysokosci i dos¢ stromy (6,4%) odcinek gorny.
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Bardzo Zle wypada ul. Browarna ze $rednim (i réwnomiernym) pochyleniem 8,8% i m.in.
dlatego (a takze ze wzgledu na nawierzchnie) w Koncepcji nie poprowadzono nig zadnej trasy
rowerowej.

Trasa w ul. Salve Regina ma Sredni spadek 4,58%, ale az 20 m rdznicy wysokosci (i to w
gornej czesci) pokonywanych jest na pochyleniu o wartosci az 7,24%.

Sposrod podjazdow projektowanych najmniejszym pochyleniem bedzie charakteryzowata sie
trasa R-22 (ul. Kochanowskiego) — Srednie pochylenie tylko 2,21%. Niestety rowniez na niej wystepuje
odcinek bardziej stromy — przy ul. E. Orzeszkowej — o pochyleniu 6,86%. Natomiast tak duze
pochylenie wystepuje tylko na 12 m rdznicy wysokosci. W wariancie 1 przebiegu trasy R-22 ul. Kruczg
wystepuje podjazd o pochyleniu 7,14%. Dlatego tez docelowo preferuje sie wariant 2 — wzdtuz rowu.
Niestety pod przebieg ten wystgpi koniecznos¢ wykupienia gruntéw wzdtuz rowu. Przebieg wariantem
1 mozna traktowac jako przebieg etapowy (do czasu wybudowania przebiegu wg wariantu 1).

Sposrod dwoch wariantdw podjazdu w rejonie ul. Zawichojskiej zauwazalnie nizsze pochylenia
mozna uzyska¢ w wariancie 1 (wzdtuz ulicy) — pochylenie $rednie 4,8%, maksymalne 7,3% na krdtkim
odcinku, na dtuzszym odcinku pochylenie wynosi ok. 6,75%.

W wariancie 1, gdzie trasa przebiega po skarpie pochylenie $rednie wynosi 7,0%, a
maksymalne powyzej 8,3% i to na wiekszosci dtugosci. Sq to istotnie wyzsze wartosci niz dla wariantu
1.

2.WARIANTY DLA TRASY R-1 W UL. ZAWICHOJSKIE]

Jak powyzej wspomniano dla odcinka trasy R-1 pomiedzy pl. Niepodlegtodci i ul. Zwirki i
Wigury zaproponowano wariant 1 przebiegajacy ul. Zawichojskg oraz wariant 2 przebiegajacy po
skarpie w miejscu wyznaczonym w nieobowigzujgcym obecnie miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego na droge dla rowerow.

2.1. Wariant Z-2

W wariancie 2 cato$¢ trasy da sie przeprowadzi¢ po gruntach nalezacych do miasta. Stanowig
one obecnie nieuzytki. Trasa wiedzie rodzajem lekkiego Zzlebu w skarpie. W gdrnej czesci
zaproponowano rodzaj serpentyny do koncowki ul. Browarnej celem zmniejszenia pochylenia w
gornym odcinku.
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Rysunek 1. Legenda do rysunkéw wariantéow

ZNACZENIE KOLOROW:

KIERUNEK NA WSCHOD
KIERUNEK NA ZACHOD
e OBA KIERUNKI
e TRASY NIEWARIANTOWANE

ZNACZENIE RODZAJOW LINII:

DROG| DLA ROWEROW POZA JEZDNIA DWUKIERUNKOWE
DROG| DLA ROWEROW POZA JEZDNIA JEDNOKIERUNKOWE
DROGI DLA ROWEROW | PIESZYCH POZA JEZDNIA,

PASY DLA ROWEROW W JEZDN|

RUCH ROWEROWY NA ZASADACH OGOLNYCH

W JEZDNI Z USPOKOJENIEM RUCHU

DROG| DLA ROWEROW POZA PASEM DROGOWYM

E——
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Rysunek 2. Wariant Z-2

Zrédio: opracowanie wiasne
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W wariancie 1 problemem jest waski pas drogowy ul. Zawichojskiej ponizej zatoki
przystankowej, wynoszacy tuz za nig 11,4 m szerokosci i nieco rozszerzajacy sie dalej do 11,8 m. Na
odcinku od zatoki w gére wzdtuz muru Wyzszego Seminarium Duchownego znajduje sie pas zieleni na
ktorym mozna zmiesci¢ droge dla rowerdw zardwno jedno — jak i dwukierunkowg. Rowniez na
zakrecie ulicy ruch rowerowy zmiesci sie po tej samej stronie, poniewaz jezdnia ma w tym miejscu
rezerwe szerokosci i mozliwe jest odzyskanie przestrzeni kosztem jezdni.

Tabela 2. Ocena wariantu z2-2

] I

_

Zrodfo: opracowanie witasne

Dla wariantu 1 zaproponowano dwa podwarianty — A i B.

2.1. Wariant Z-1A

W wariancie 1A ruch rowerowy w dét bytby prowadzony po pasie dla rowerdw w jezdni. W
tym celu konieczne bedzie zwiekszenie szerokosci jezdni do 8,0 m — to jest o ok. 0,5 m (przesuniecie
kraweznika). W gore ruch rowerowy byilby prowadzony wydzielong jednokierunkowg drogq dla
rowerow. Ze wzgledu na pochylenie nalezy przewidywac¢ wieksza od minimalnej szerokos$¢ drogi dla
roweréw — 2,0 m.
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Rysunek 3. Wariant Z-1A

Zrédio: opracowanie wiasne

Fot. 1. GArny odcinek ul. Zawichojskiej
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Na odcinku za zatoka przystankowa ruch rowerowy bytby po obu stronach jezdni prowadzony
ciggami pieszo — rowerowymi az do punktow, gdzie szeroko$¢ pozwoli wydzieli¢ jednokierunkowe
drogi dla rowerdw.

Fot. 2. Dolny, waski odcinek ul. Zawichojskiej

Rowerzysta jadacy od strony Wisty przed skrzyzowaniem Zawichojska / Zwirki i Wigury mijatby
dojezdzajac do skrzyzowania wlot jednokierunkowej drogi dla rowerdw z ul. Zawichojskiej,
przejezdzatby ul. Zawichojska na skrzyzowaniu z ul. Zwirki i Wigury i jechat jej zachodnig strona.

W poréwnaniu do wariantu 2 pochylenie podtuzne jest zauwazalnie mniejsze.

Tabela 3. Ocena wariantu Z-1A
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Zrodfo: opracowanie witasne

2.1. Wariant Z-1B

W wariancie 1B ruch rowerowy prowadzony jest dwukierunkowo, w godrnej czesci ul.
Zawichojskiej po zachodniej stronie wydzielong drogq dla roweréw wzdtuz muru WSM. za zatoka
przystanku autobusowego konieczne jest przejscie na drugg strone ulicy, gdzie ze wzgledu na brak
wymaganej przestrzeni na wydzielong droge dla roweréw mozna przewidzie¢ jedynie droge dla
pieszych i rowerdw, i to pod warunkiem zwezenia paséw ruchu do wartosci minimalnej — 3,25 m i
przesunieciu wschodniej krawedzi jezdni. Wowczas droga dla pieszych i rowerdw uzyska szerokosc¢
3,0 m. Przed samym skrzyzowaniem z ul. Zwirki i Wigury szeroko$¢ jest znowu wieksza i mozna
wydzieli¢ droge dla rowerdw.
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Rysunek 4. Wariant Z-1B
SEEE A
AT | r———
G;G DE f =] E - % c
WG gihm
Y
= =
b <L
)
D
&D
% A
o °
: o
e H =]
D o & Ny ]
P C7 O
OI Ly h-S% i
» ¢} & %@QQ ‘?. ’ ;r o.
M~ © a []Cj o o i:
r10Y "‘?' <?’ o [f] © © :ﬁ
: o ‘t e 0O ]
O Q o o . o] I »
% Q O% 5
Q@ o o © @
& &EEJ O o ? o
é@ o D% g 87000 ° ]
D 7 %‘g o © o ] D

Zrodfo: opracowanie witasne
Do zalet wariantu nalezy oczywiscie réwniez jak wariancie 1A nizsze pochylenie niz w

wariancie 2. Wada jest koniecznos$¢ przekraczania jezdni pomiedzy skrzyzowaniami. Natomiast trudno
oceni¢ czy w poréwnaniu do przekraczania jezdni na skrzyzowaniu jest to lepiej czy gorzej

Tabela 4. Ocena wariantu Z-1B

Zrodio: opracowanie wiasne
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3. WARIANTY DLA TRASY R-1 W UL. MICKIEWICZA

Réwnie problematyczne jak wytrasowanie trasy R-1 pomiedzy pl. Niepodlegtosci i ul. Zwirki i
Wigury okazato sie przeprowadzenie tej samej trasy dalej wzdtuz ul. Mickiewicza na odcinku wzdtuz
parku. Kilka wariantéw okreslono dla odcinka pomiedzy ul. Podwale i ul. Szkolna.

3.1. Wariant M-1

Podstawowy wariant (nr 1) zaktada prowadzenie ruchu rowerowego w strone wschodnig nowa
drogg dla rowerdw przez park wzdtuz istniejgcego ciggu pieszego — do pl. $w Wojciecha i dalej na
zasadach ogdinych ul. Ogrodowg do pl. Niepodlegtosci. W drugg strone ruch rowerowy poprowadzono
pasem dla roweréw wyznaczonym w ul. Mickiewicza.

Rysunek 5. Wariant M-1

Zrédio: opracowanie wiasne

Rozwigzanie to ma szereg istotnych zalet. Przede wszystkim w obu kierunkach rowerzysta
porusza sie najkrotszg mozliwg drogg — wzdtuz ulicy, praktycznie po prostej (wspotczynnik wydtuzenia
praktycznie rowny 1) . Réwniez profil podtuzny jest bardzo korzystny — w kierunku na zachdd profil
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jezdni cechuje sie systematycznym, niemal jednorodnym pochyleniem na catej dtugosci, w strone
wschodnig wiekszos$¢ trasy jest ptaska, pochylenie kumuluje sie na koncowym odcinku za pl. $w.
Woijciecha, ale przy wymienionej organizacji ruchu rowerzysci pokonywaliby go wytacznie w dét.

Nie bez znaczenia jest takze brak koniecznosci zmiany strony jedni, dzieki czemu unika sie
zbednych kolizji i strat czasu. Przebieg jest takze bardzo czytelny i oczywisty.

Tabela 5. Ocena wariantu M-1

W_

_

Zrodfo: opracowanie witasne

Wadg tego wariantu jest jednakze konieczno$¢ likwidacji mozliwosci zatrzymywania
(parkowania) pojazdéw wzdtuz ul. Mickiewicza na tym odcinku.

Dlatego tez sprawdzono, czy istniejg inne mozliwosci poprowadzenia trasy rowerowej.
Okreslono 3 dalsze warianty. Zasadniczo rdznig sie one wytacznie sposobem prowadzenia ruchu
rowerowego w kierunku na zachdd.

3.2. Wariant M-2

W wariancie 2 ruch rowerowy na zachdéd poprowadzono ul. Zeromskiego (mozliwosé
wydzielenia pasa dla rowerdw w jezdni, przy zwezeniu paséw ruchu do szer. 2,50 m, dopuszczalnej
dla ulicy klasy L przy uspokojeniu ruchu). Nastepnie trasa prowadzitaby ul. Parkowg, ktdra juz obecnie
jest uspokojona naprzemiennym parkowaniem (ruch jednokierunkowy), do ul. Mickiewicza, gdzie od
ul. Parkowej rozpoczynataby sie jednokierunkowa droga dla rowerdw po stronie potnocne;j.
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Rysunek 6. Wariant M-2

Zrodio: opracowanie wiasne

Zaletg wariantu 2 jest zachowanie mozliwosci postoju samochodéw w ul. Mickiewicza.

W wariancie tym wystepujg jednak dwie stosunkowo istotne wady: rowerzysta musi nadtozy¢
drogi (wspotczynnik wydtuzenia ok. 1,3 przy maksymalnym zalecanym dla trasy gtéwnej 1,2), po
drugie caty spadek skumulowany jest na dtugosci ul. Parkowej, co daje jej pochylenie podtuzne ok.
5,3%, znacznie wyzsze niz w wariancie 1. Mniejsza jest takze czytelno$¢ trasy.

Tabela 6. Ocena wariantu M-2

wa o m—

_

Zrodio: opracowanie wiasne
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3.3. Wariant M-3

W wariancie 3 ruch w kierunku zachodnim poprowadzono ulicami: Podwale (droga dla piescy i
rowerow w ramach trasy R-13) — Tatarskg — Reformackg (mozliwos¢ wybudoania jednokierunkowej
drogi dla rowerdw) , dalej przez park po przekatnej (dwukierunkowa droga dla rowerdw) do
skrzyzowania Mickiewicza / szkolna i dalej przejazdem dla rowerzystow na drugg strone ul.
Mickiewicza.

Rysunek 7. Wariant M-3

Zrodfo: opracowanie witasne

Wariant ten réwniez umozliwia zachowanie postoju samochodéw w ul. Mickiewicza. Jednak
wady sq takie same jak w wariancie 2, tylko w jeszcze wiekszej skali: wspotczynnik wydtuzenia ok.
1,8 najwyzsze pochylenie podtuzne az. 10,2%, (w ul. Reformackiej). Te liczby dyskwalifikujg ten
wariant.

Tabela 7. Ocena wariantu M-3

w_

_

Zrédio: opracowanie wiasne
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3.4. Wariant M-4

Udato sie wskazac jeszcze jeden, dos$¢ zaskakujacy wariant. Ruch rowerowy w kierunku na
zachod poprowadzony bytby po stronie potudniowej jezdni. Droga dla rowerdw dla kierunku na zachéd
wybudowana zostataby na miejscu obecnego dolnego chodnika przy ul. Mickiewicza, a pieszym
pozostatby tylko chodnik gérny.

Rysunek 8. Wariant M-4

Zrodfo: opracowanie wilasne

Wariant ten ma zdecydowanie mniej wad dla rowerzystéw w poréwnaniu do wariantéw 2 i 3.
zarowno pochylenie, jak i wspotczynnik wydtuzenia nie odbiegajg istotnie od wariantu 1. Natomiast
wariant ten powoduje utrate przez pieszych mozliwosci korzystania z dolnego chodnika, z ktdrego
obecnie chetnie korzystaja. Wybdr tego wariantu zamiast wariantu 1 bedzie zatem oznaczat
przerzucenie negatywnych skutkéw realizacji drog dla rowerdw z kierowcdw samochoddw na pieszych.

Ponadto w wariancie tym powstaje koniecznos$¢ zmiany strony ulicy Mickiewicza na wysokosSci
ul. Szkolnej. Czy jest to wada czy nie decyduje, czy to przekroczenie bedzie stanowito dodatkowq
kolizje, czy tez i tak w ktorym$ miejscu rowerzysta musi zmieni¢ strone ulicy. Wszystko zalezy od
zastosowanej kombinacji wariantéw dla ulicy Zawichojskiej i Mickiewicza (patrz nizej). Wariant M-4
mozna potaczy¢ tyko z wariantem Z-2.
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Rysunek 9. Przekroje przez ul. Mickiewicza

przekrdj obecny
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wariant 1
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wariant 4
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Zrodfo: opracowanie wilasne
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Tabela 8. Ocena wariantu M-4

W_

_

Zrodfo: opracowanie witasne

4.KOMBINACJE WARIANTOW DLA UL.
ZAWICHOJSKIEJ I DLA UL. MICKIEWICZA

Nie kazdy wariant z grupy M moze by¢ potaczony z dowolnym wariantem z grupy Z. Przy
czesci kombinacji powstawataby konieczno$¢ kilkukrotnej zmiany strony ulicy przez rowerzystow.

Dla rowerzysty jadacego drogq dla rowerdw po stronie zachodniej ul. Zwirki i Wigury i dalej
ulica Mickiewicza na zachdd w kazdym uktadzie musi wystgpi¢ konieczno$¢ zmiany strony drogi (bo na
poczatku porusza sie po stronie lewej, a na koncu po prawej). Moze to nastapi¢ w zaleznosci od
wariantu:

 na skrzyzowaniu Zwirki i Wigury / Zawichojska

» na przejezdzie przez Zawichojskg przy zatoce autobusowej
« na pl. Niepodlegtosci

» na skrzyzowaniu Mickiewicza / Szkolna

Nalezy z géry wykluczy¢ kombinacje wariantow w ktorych rowerzysta bedzie zmuszony
zmieniac strone ulicy wiecej razy.

I tak wariant M-4 mozna potaczy¢ tylko z wariantem Z-2, przy potaczeniu z wariantami Z-1A i
Z-1B rowerzysta musiatby trzykrotnie zmienia¢ strone ulicy.
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Rysunek 10. Potaczenie wariantu M-4 z wariantem Z-2
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Zrodio: opracowanie witasne

Rysunek 11. Potaczenie wariantu M-1 z wariantem Z-1A
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Zrédio: opracowanie wiasne
Natomiast z wariantem Z-2 mozna w zasadzie taczy¢ wszystkie pozostate warianty dla ul.

Mickiewicza — zawsze tylko jednokrotnie rowerzysta bedzie musiat przekroczy¢ jezdnie.

Na tym etapie zidentyfikowano takze, ze wariant 1B jest niemozliwy do potaczenia
z zadnym wariantem z grupy M, gdyz z kolei rowerzysci jadacy w kierunku wschodnim
musieliby trzykrotnie zmieniac strone ulicy. Dlatego dalej (rowniez z innych wzgledow)

opracowano zmodyfikowany wariant: Z-1BB.
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5. WNIOSKI

Wariant M-3 nalezy wykluczy¢ od razu, ze wzgledu na bardzo stabe parametry.

Wariantu Z-2 nie nalezy rekomendowac ze wzgledu na istotnie wyzsze pochylenia — tak
forsowny podjazd trudno uznac za spetniajacy wymadg wygody. W konsekwencji nalezy odrzucic¢ takze
wariant M-4, gdyz mogtby on zostac zastosowany tylko w pofaczeniu z wariantem Z-2.

Poniewaz wariant Z-1B okazat sie niecelowy, gdyz prowadzenie kierunku w dot po stronie
zachodniej ulicy powoduje w rezultacie konieczno$¢ trzykrotnego przekraczania jezdni,
zaproponowano wariant zmodyfikowany: Z-1BB. Polega on na tym, ze ruch w dét prowadzony bedzie
pasem dla roweréow w jezdni jak w wariancie Z-1A a drogq dla rowerdéw wzdtuz muru WSD jedynie
ruch do gory. Zatem przejazd dla rowerzystdw przez ul. Zawichojskg bedzie stuzyt tylko do ruchu
jednokierunkowego.

Przejazd dla rowerzystow przez ul. Zawichojskqg w celu poprawy bezpieczenstwa warto
wybudowac z azylem. Razem z przejazdem mozna wyznaczy¢ przejscie dla pieszych (m.in. jako
dojscie do przystanku). W ten sposdb powstanie efektywne urzadzenie uspokojenia ruchu. Poniewaz
na pl. Niepodlegtosci z pewnoscig rowniez zachodzi potrzeba uspokojenia ruchu warto caty odcinek ul.
Zawichojskiej od ul. Kruczej do ul. Ogrodowej traktowac jako ulice o ruchu uspokojonym. Daje to
mozliwos¢ zwezenia szerokosci pasa ruchu. W dotychczasowych analizach zaktadano szerokos$¢ pasa
ruchu dla ul. zawichojskiej na 3,25 m. Jest to najmniejsza szeroko$¢ jaka dopuszczajq przepisy w
przypadku przebudowy istniejacej ulicy klasy Z (zbiorcza — szeroko$¢ pasa ruchu 3,25 — 3,50 m).
natomiast w przypadku uspokojenia ruchu przepisy przepisujg dla tej klasy ulicy pasy szerokosci 2,75
— 3,25 m. Zmniejszenie szerokosci pasa ruchu do 3,10 m daje mozliwo$¢ pozostawienia na gornym
odcinku ulicy zachodniej krawedzi jezdni w obecnym potozeniu. Wowczas dwa pasy ruchu szer. 3,10
m i pas ruchu dla rowerdw szer. 1,50 m pozostawiajq przestrzen dla chodnika szer. 1,50 m (z pewnym
zapasem). Przebudowa ulicy ograniczy sie do przetozenia jednej krawedzi o 0,5 m, wypetnienia
brakujacego pasa podbudowy i nawierzchni i potozenia nowej warstwy Scieralnej na cato$¢. Druga
krawedz jezdni bedzie mozna pozostawi¢ bez zmian.

ZIELONE
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Rysunek 12. Przekroje ul. Zawichojskiej - czes¢ gérna
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Zrodfo: opracowanie witasne
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Rysunek 13. Przekroje ul. Zawichojskiej - czes¢ dolna
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Zrédio: opracowanie wiasne
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Rysunek 14. Koncepcja przejazdu dla rowerzystéw z przejsciem dla pieszych i azylem w ul. Zawichojskiej - wariant Z-1BB

isniejace krawedzie jezdni do zachowania
-------- istn. krawedzie jezdni do likwidagji
— projektowane krawedzie jezdni
— projektowane oznakowanie poziome
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Oczywiscie dla wariantu Z-1A réwniez mozna, i warto, rozpatrzy¢ wariant z uspokojeniem
ruchu — wariant Z-1AA. Réznitby sie on od wariantu Z-1A wezszymi pasami ruchu, poszerzeniem
odcinkéw pieszo — rowerowych po 0,15 m, a takze wybudowaniem przejscia dla pieszych z azylem
(bez przejazdu dla rowerzystow) przy przystanku autobusowym — celem uspokojenia ruchu.

Sposrédd wariantéw Z-1AA i Z-1BB rekomenduje sie wariant Z-1BB. Wynika to z faktu, ze

przejazd przez skrzyzowanie Zwirki i Wigury / Zawichojska zajmuje duzo czasu, z uwagi na
Rowerzysta szybciej pokona trase korzystajac z

skomplikowany program o dtugim cyklu.
analizowanego wczesniej przejazdu z azylem. Ponadto w wariancie Z-1AA na odcinku dolnym

konieczne jest przesuniecie obu krawedzi jezdni, podczas gdy w wariancie Z-1BB krawedZ zachodnia

moze pozostac nienaruszona.
Ostatecznie rekomenduje sie polaczenie wariantow M-1 i Z-1BB. Dopuszczalny

wydaje sie takze wariant Z-1AA. Wariant M-2 jest najlepszy ze wszystkich alternatywnych do M-1, ale
jednak duzo od niego gorszy. Pozostate warianty nalezy zdecydowanie odrzucic.

Rysunek 15. Polaczenie wariantéw M-1 i Z-1BB
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